EP 00D54 7019 A1 
J UN 199 3 



★ SEMP Qll 93- 190359/24 *EP 547019- Al 

Vehicle tyre tread profile - has several rows of blocks separated by 
circumferential and lateral grooves, each block in both central and 
shoulder rows having fine U = shape cut (Ger) 

SEMPERIT REIFEN AG 91.12.12 91AT-002471 

A95 (93.06.16) B60C 11/11, 11/04, 11/12 
92.10.14 92EP-890216 R(AT DE FR GB IT LU) 

A vehicle tyre has a tread profile comprising a number of rows of 
raised blocks separated by circumferential grooves. The blocks are 
also individually separated by lateral grooves. Individual blocks of 
each row have fine U shape cuts with a specified breadth range. The 
ends of the U-shaped cuts in the centre rows of blocks end m the 
circumferential grooves. Each block in the rows of shoulder blocks 
has a fine U-shaped cut. In alternate blocks the ends of the U-cut face 
towards the edge of the tread and each has a water dispersal groove 
running towards the tread edges. 

USE/ADVANTAGE - The tread profile improves vehicle 
handling in wet, icy or snowy conditions and reduces tendency to 
aquaplanmg. (9pp Dwg.No.1/2) „„„.„.««o 

CT: l.Jnl.Ref DE2912546 DE9016454 EP139606 FR2475993 

JP58056903 
N93-146307 I 




© 1993 DERWENT PUBLICATIONS LTD. 

Derwent House, 14 Great Queen Street, London WC2B 5DF England, UK 
us Office: Derwent Inc., 1313 Dolley l^adison Blvd., Suite 401, N/lcLean VA 22101, USA 

Unauthorised copying of this abstract not permitted 




® 



Europais hes Patantamt 
European Patent Office 
OffTice urop6en des brevets 






@ V rofTentJichungsnummer : 0 547 019 A1 



europAische patentanmeldung 



@ Anmeldenummer : 92890216.2 
@ Anmeldetag : 14.10.92 



@ Int. ci.^ B60C 11/11, B60C 11/04, 
B60C 11/12 



@ PrioritSt: 12.12.91 AT 2471/91 

@ Veroffentlichungstag der Anmeldung : 
16.06.93 PatantUatt 93/24 

@ Benannte Vertragsstaaten : 
AT DE FR GB IT LU 

@ Anmelder : Semperit Rerfen 
Aktiengesellschaft 
Wienersdorferstrasse 20-24 
A-2514 Traiskirchen ^T) 



^ Erfinder: Diensthuber, Franz 
Siebenhauserstrasse 3 
A-2544 Schonau (AT) 

^ Vertreter : Vinazzer, Edith et al 
Semperit Reifen Aktiengesellschaft 
PatentabteDung Wienersdorferstrasse 20-24 
Ar2514 Traiskirchen (AT) 



< 



in 



@ Fahrzeugrelfen. 

@ Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeu- 
greifen mit einem l-aufflachenprofil, welches in 
eine Anzahl von Blockreihen (1. 1' ; 2, 2*) geglie- 
dert ist Die Einzelblocke (4, 9; 4', 9*) dieser 
Blcx:kreihen (1, 1'; 2, 2*) sind mit U-formigen 
Feineinschnitten (6, 11), die eine Brerta von 
nnaxtmal 1 mm, insbesondere ein Breite von 0,4 
bis 0,8 mm, aufweisen, versehen, wobei die in 
den mittleren Blockreihen (2. 2*) angeordneten 
Feineinschnitte (6) mit ihren freien Schenkelen- 
den in Umfangsnuten (3) einmunden. In den 
Schulterblockreihen (1, 1*) ist in jenen BIdcken 
(9, 9*), wo die freien Schenkel der U-formigen 
Feineinschnitte (11) in Richtung zu den Lauffld- 
chenrandberek^hen weisen, zwischen diesen 
SchenkeIn jewetls eine Entwassemngsnut (12) 
vorgesehen, die uber die Bodenaufstandsfldche 
hinaus veilSuft 



Fig. 1 
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Die Erfindung betrifft in n Fahrz ugreif n in 
Radialbauart mit ein m Laufflach nprofil mrt in r 
Anzahl von in Umfongsrichtung v rlauf nd n Block- 
reihen. w b i zumindest zw i mittlere Blockreihen 
und zwei Schulterblockreihen vorgesehen sind, die 
jeweils durch Umfangsnuten voneinander getrennt 
sind und die durch Querraien voneinander getrennte 
EInzelbldcke aufweisen, die mit im wesentlichen U- 
formigen Einschnitten versehen sind, die den Ra- 
chensciiwerpunkt der BIdcke unischlie&en und deren 
fireie Schenkelenden zu den Unrvfongsnuten zu gerich- 
tet sind, wobei in den innerhalb einer Blockreihe auf- 
elnanderfblgenden BIdcken die freien Schenkelen- 
den jeweils abwechseind orientiert sind. 

Ein Fahrzeugreifen mit einem derartigen Lauff l§- 
chenprof il 1st beispielsweise aus dem deutschen Pa- 
tent 3005651 bekannt Die in den Einzelbldcken der 
Blockreihen ausgebildeten li-fdrmigen Einschnitte 
sind dabei zwischen 2 und 4 mm breit, ihre Schenkel- 
enden munden samtllch in Umfiangsnuten. Diese Ein- 
schnitte sollen einen Beltrag zur Vermeidung des 
Aquaplaningeffektes beitragen und somit im Boden- 
aufetandsbereich des Reifens Wasser schnell zur 
Seite abfuhren. Durch diese Einschnitte wird jedoch 
die Stabilitat der BIdcke herabgesetzL Auch ist dieses 
bekannte Prof D hinsichtlich seiner Na&griff- und sei- 
ner Schnee- bzw. Eisgriffeigenschaften vert>esse- 
rungswurdig. 

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Aufjgabe 
darin besteht, einen Fahrzeugreifen dereingangs ge- 
nannten Art hinsichtlich der erzielbaren Na&-, Eis- 
und Schneegriffeigenschaften und hinsichtlrch der 
Handlingseigenschaften merklich zu vert>essern, wo- 
bei aber weiterhin ein gutes Aquaplaningverhalten 
gegeben sein soil. 

Geldst wird die gestellte Aufgabe erf indungsge- 
mal^ dadurch, daZ die U-formigen Einschnitte als 
Feineinschnitte mit einer Brelte von maximal 1 mm, 
insbesondere einer Breite von 0,4 bis 0,8 mm, ausge- 
bOdet sind, wobei nur die in den mittleren Blockreihen 
vorgesehenen Feineinschnitte mit Ihren freien Schen- 
kelenden in Umfangsnuten einmunden. und wobei in 
den Schulterblockreihen, in jenen BIdcken, wo die 
freien Schenkel der U-form^en Feineinschnitte in 
Richtung zu den Laufflachenrandberek^hen weisen, 
zwischen diesen Schenkein jeweils eine Entwasse- 
rungsnut vorgesehen ist, die jeweils uber die Boden- 
aufetandsflache hinaus verlauft 

Durch die erf indungsgema&en Ma&nahmen wird 
ein Lauff iichenprofO mit ausgezeichneten Na&-, Eis- 
und Schneegriffeigenschaften geschaffen. Durch 
die geringe Brelte der Feineinschnitte ist dabei die 
Stabilitat der BIdcke, die fur ein gutes Fahr- und Hand- 
lingverhalten mitverantwortlich ist, nicht be intrach- 
tigL Es hat sich ferner h rausgestellt, da& die erf in- 
dungsgemafi angeordn ten Entwasserungsnut n 
das Wass rabi itv rmogen des Profiles soweit posi- 
tiv be influssen, da& insgesamt in gemi& der vor- 



lieg nder Erfindung gestaltetes Lauff lichenprofil in 
sehr zufriedenstell ndes Wasserableitv rm5g n be- 
sitzL 

Dab i wirkt es sich auf das AbroIlgerSusch sehr 

5 gunstig aus, wenn die Blocke samtlicher Blockreihen, 
uber die Laufflachenbreite betrachtet, derart ange- 
ordnet sind, da& sie Prof ilstreifen bilden. in welchen 
die U-fdrmigen Feineinschnitte jeweils in gleicher 
Richtung orientiert sind, wobei diese Orientierung, 

10 uber die Rerfenumfangsrichtung betrachtet, von Pro- 
f ilstreifen zu Prof ilstreifen abwechselL 

Bel einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung sind die BIdcke der Schulterblockreihen, re- 
lativ zur Quer richtung, gegensinnig zu den BIdcken 

15 der mittleren Blockreihen geneigL Diese Ma&nahme 
zeigt eine positive Wirkung auf die Fahreigenschaf- 
ten von Reifen mit derartigen Prof ilen. 

Bel einer weiteren Ausfuhrungsform weisen die 
die BIdcke voneinander trennenden Querrillen einen 

20 zumindest im wesentlichen kontinuierlichen Verlauf 
auf und folgen schwach S-fdrmig gestalteten Kurven. 

Zumindest die zwischen jeder Schulterblockreihe 
und der benachbarten mittleren Blockreihe ausgebit- 
dete Unrrfangsnut setzt sich, in Umfangsrichtung be- 

25 trachtet, aus Nutabschnitten zusammen, die abwech- 
seind seitlich derart versetzt sind, 6bZ jeder zweite 
Nutabschnitt kientisch gestaltet Ist Dadurch wird die 
Spurrillenempfindlichkeit herabgesetzL 

Fur gute Aquaplaningeigenschaften ist es dabei 

30 von VorteD, wenn die Nutabschnitte der Umfangsnu- 
ten unterschiedliche Nutquerschnitte auf weisen, wo- 
bei jeweils eine Nutseltenwand einen grdl^ren Nei- 
gungswinkel gegenuber der Normalen auf die Prof it- 
oberflSche aufweist als die gegenuber I lege nde Nut- 

35 seitenwand. Dabei ist es gunstig, wenn die radial wel- 
ter au&en verlaufenden Nutabschnitte radial au&en 
mit jener Nutseltenwand versehen sind, die den grd- 
&eren Neigungswinkel aufweist 

Das Wasserableitvermdgen des L^uff lachenpro- 

40 files wird ferner noch dadurch gunstig t>eeinf luQt, da& 
die die EInzelbldcke der Schulterblockreihen vonein- 
ander trennenden Querrillen radial nach au&en zu 
breiter werden. Zu diesem Zweck kdnnen auch die die 
EInzelbldcke in den mittleren Blockreihen voneinan- 

45 der trennenden Querrillen an ihren radial welter au- 
&en liegenden Bereichen etwa trompetenfdrmig er- 
weitert sein. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der 
Erfindung werden nun anhand der Zerchnung, die ei- 

50 nige Ausfuhrungsbelspiele darstellt, ndher beschrie- 
ben. Dabei zeigen Fig. 1 und Fig. 2 Draufsichten auf 
Teilabwteklungen von nach der Erfindung gestalteten 
Lauff lachenprof Den, Fig. 1 a einen Schnitt ent lang der 
Unie A-A der Fig. 1 , Fig. 1 b einen Schnitt ntlang der 

55 Unie B-B der Fig. 1 und Fig. 1c einen Schnitt entlang 
d rLIni C-CderFig. 1. 

Das Laufflach nprofil gema& Fig. 1 s tztsich, in 
Umfangsrichtung betrachtet, aus vier Blockr ih n. 



2 



3 



EP 0 547 019 A1 



4 



zwei Schulterbl ckreihen 1 und zwei mittler n Block- 
r ih n 2, zusammen. Die inzelnen Blockreih n 1, 2 
sind durch relativ breite Umfangsnuten 3 voneinander 
g trennt, von den ndie ineentlangderAquatorlini 
M-M verlaufL Mit B ist die Breite des Laufflachenpro- 
files in der Bodenaufstandsflache bezeichnet. Die 
Breite B bestimmt somit jenen Oberf ISchenbereich 
des Laufflachen profiles, der beim Abrollen im Nor- 
malbetrieb unter Nenndruck und Nennlast mit dam 
Untergrund in Beruhrung kommt Die Einzelbl5cke 4 
derbeiden mittleren Blockreihen 2 wetsen eine im we- 
sentlichen parallelogrammfdrmige Grundri&gestalt 
mit zwe! in Umfangsrichtung verlaufenden und zwei 
gegenut>er der Querrichtung geneigten Seitenkanten 
auf und sind durch relativ schmale Querrillen 5, deren 
Breite vorzugsweise 1 bis 3 Millimeter gewahit wird, 
voneinander getrennt Dabei sind die die Querrillen 5 
begrenzenden Blockkanten der Elnzelbl5cke 4 derart 
gestaltet. da& sich die Querrillen 5 an ihren den 
Schutterblockreihen 1 zugewandten Endbereichen 
etwa trompetenfdrmig erweitern. Die gegenseitige 
Anordnung der in den belden mittleren Blockreihen 2 
benachbarten Einzelbldcke 4 ist dabei so getroffen, 
da& Bk)ckpaare vorliegen, so da& die inneren Endbe- 
reiche der Quernllen 5 zumindest im wesentlichen 
miteinanderfluchten. Wie Fig. 1a zeigt, wird dabei die 
Tiefe der Querrillen 5 so getroffen, da& die Quernllen 
5 im Bereich Ihrer inneren. der mittleren Umfangsnut 
3 zugewandten Endbereiche eine geringere Tiefe auf- 
weisen, als im Bereich ihrer trompetenfdrmigen Er- 
weiterungen, wo ihre Tiefe der Dessintiefe bzw. nahe- 
zu der Dessintiefe entsprk:ht Die Tiefendnderung 
kann kontinuierlich und/oder durch Ausbildung von 
Stufen erfolgen. 

Jeder Einzelbbck 4 der mittleren Blockreihen 2 
ist mit einem U-fdrmigen Feineinschnitt 6 versehen, 
der den Rachenschwerpunkt des Blockes 4 unv 
schlie&t und dessen Verlauf so gewShIt ist, da& seine 
Schenkel zumindest im wesentlichen parallel zu den 
au&eren Blockkanten verlaufen. Die Schenkelenden 
der U-formigen Feineinschnitte 6 laufen firei in eine 
der Umfangsnuten 3 aus. Dabei ist die Anordnung so 
getroffen, da& diese Schenkelenden in unmittelbar 
aufeinanderfolgenden BIdcken 4 abwechseind in die 
Mittelumfangsnut 3 und die zugehdrige seitlich li&- 
gende Umfangsnut 3 einmunden. Einander in Quer- 
richtung zugeordnete Blockpaare der mittleren Block- 
reihen 2 weisen dabei jeweils glerch angeordnete 
bzw. orientierte Feineinschnitte 6 auf. Zwischen den 
in die Um^ngsnuten 3 mundenden Enden der Feirv 
einschnitte 6 ist pro Block 4 in dessen Mittelbereich je- 
weils eine Sacknut 7 vorgesehen, die parallel zu den 
Querrillen 5 verlaufend etwa bis zur Blockmitte reteht 
Die Sacknuten 7 konnen jedoch auch lang rod rkur- 
zer ausgefuhrt w rden. Im vorliegend n Ausfuh- 
rungsbeispi Irek^h ndies Sacknuten 7 bis zu in r 
dieBldck 4 in Umfangsrichtung durchs tz nd nund 
in Umfangsrichtung kontinuierlich durchlaufenden 



Unrtfangsrill 8, die ca. 1 mm breit und in einer Tiefe 
von 0,5 bis 2 nrun ausgefuhrt ist Die Ausgestaltung 
kann jedoch auch s getroff nw rden,daBl)eiinUn>- 
fangsrichtung aufeinanderfolgend n Einzelblocken 4 

5 Umfangsrillenabschnitte vorgesehen sind, die jeweils 
seitlk^h gegeneinander versetzt sind. 

Die Einzelbldcke 9 der Schulterbockreihen 1 ver- 
laufen seitlich uber die Breite B hinaus und haben, in 
Querrichtung betrachtet, leicht bogenformig go- 
to krummte Begrenzungskanten, derart, da& diedie Ein- 
zelbldcke 9 voneinander trennenden Querrillen 10, 
die breiter sind als die Querrillen 5 in den mittleren 
Blockreihen 2, sich von den Umfangsnuten 3 ausge- 
hend nach au&en zu kontinuierlich offhen. Auch hier 

15 ist jeder Einzelblock 9 mrt einem im wesentlichen U- 
formigen Feineinschnitt 11 versehen, der jedoch in 
die jeweQs benacht>arte Umfangsnut 3 nicht einmun- 
det Auch in den Schutterblockreihen 1 sind dabei in 
aufeinanderfolgenden BIdcken 9 die freien Schenkel 

20 der U-fdrmigen Feineinschnitte 11 abwechseind dem 
Lauffldchenrand und der benachbarten Umfangsnut 
3 zugewandt. Die freien Schenkel der U-formigen 
Feineinschnitte 11 verlaufen auch in den Einzel- 
bldcken 9 der Schulterblockreihen 1 zumindest im we- 

25 sent lichen parallel zu den Au&enkanten des jeweili- 
gen Blockes 9 und zumindest uber die Halfte der 
Querdimension dieser BIdcke 9. Der die belden freien 
Schenkel der U-fdrmigen Einschnitte 11 verbindende 
Abschnitt verlauft uber mindestens ein Viertel der 

30 Umfangserstreckung des Blockes 9. 

In jedem Block, wo die freien Schenkel der U-fdr- 
migen Feineinschnitte 11 zu den LaufflSchenrandbe- 
reichen weisen, ist zwischen diesen Schenkeln je- 
weils eine zusatzliche Entwasserungsnut 12 ange- 

35 ordnet, wobei diese EntwSsserungsnuten 12 lauffl§- 
chenau&enseitig uber die durch die Breite B bestimnrv 
te Bodenaufstandsflache hinauslaufen. Die Entwas- 
serungsnuten 12 wenden zwischen 1 und 3 mm breit 
gewahit, im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel be- 

40 tragt ihre Breite 2 mm, die Tiefe dieser Entwasse- 
rungsnuten 12 kann im Bodenaufstandsbereich bis 
zur Dessintiefe gewahit werden, und wird bevorzugt 
mindestens 2 mm betragen. Auch in den Schulter- 
blockreihen 1 ist jeweils eine schmale Umfengsrille 8 

45 vorgesehen, deren Ausgestaltung und Anordnung wie 
bereits bei den Mittelblockreihen 2 beschrieben, er- 
folgt bzw. erfolgen kann. Wie dargestellt, wird dabei 
die Ausgestaltung im Zusammenhang mit der Ent- 
wasserungsnut 12 vorzugsweise so getroffen, da& 

so das radial innere Ende der Entwdsserungsnuten 12 
bis zur Umfangsrille 8 reicht 

Die BIdcke 4, 9 simtlicher Blockreihen 1, 2 sind, 
uber die Laufflachenbreite betrachtet, derart ange- 
ordnet, da& sie Prof ilstreifen P bild n, in welchen die 

55 U-fdrmigen Feineinschnitte 6, 11 jew lis gleich orien- 
tiert sind. Dies Ori ntierung wechselt nun In Unv 
fangsrichtung von Profilstreifen zu Prof ilstreifen. In 
Fig. 1 ist durch zw i strichpunktierte Linien in rdie- 
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serProfDstreif nPangedeutet S mitistJnUnrTfangs- 
richtung betrachtet« jed r zweit Prafilstreif n P 
gleichartig gestalteL BezQglich d r Dim nsi nierung 
der BI5ck 4, 9, d r Einschnitte 6, 1 1 etc. kdnnen sich 
gleichartige Profnstreifen voneinander unterschei- 5 
den, da, wie an sich bekannt, auf diese Weise eine 
Vermrnderung des Abrollgeriusches erzielt wird. 

Jene Einzelblocke 9 der Schulterblockreihen 1, 
die keine Entwasserungsnut aufweisen, sind mit ei- 
nem zusdtzlichen, etwa mittig und in Querrichtung io 
verlaufenden Feineinschnitt 13 versehen. 

Die Einzelbldcke 9 der Schulterblockreihen 1 sind 
zu den BIdcken 4 der mittleren Blockreihen 2 gegen- 
sinnig und unter einem f lacheren Winkel relativ zur 
Querrichtung geneigt Dabei ist jeder Einzelblock 9 ei- is 
nem Einzelblock 4 aus der benachbarten Mittelbk>ck- 
reihe 2 zugewandt In den Umfangsnuten 3 sind die 
durch die Blocke4, 9 begrenzten Nutbereiche, in Uno- 
fangsrichtung betrachtet, atiwechselnd seitlich ver- 
setzt, soda& jeder zweite Nutabschnttt ubereinstim- 20 
mend verl3uft und gestaltet ist Wie aus Fig. 1b und 
Fig. 1c ersichtlich ist. haben die gegeneinander seit- 
lich versetzten Nutabschnitte unterschiedliche Nut- 
querschnitte. Die radial welter au&en verlaufenden 
Nutabschnitte sind, ebenfalls radial aufton mit einer 25 
Nutseitenwand versehen, die einen gro&eren Nen 
gungswinkel gegenuber der Normalen auf die Prof 9- 
oberflache aufweist. als die gegenuberllegende Sei- 
tenwand, die bevorzugt in Richtung dieser Normalen 
verldufL Bel den zwelten Nutabschnrtten Ist die Aus- 30 
gestaltung umgekehrt getroffen. 

Das Lauffldchenprofll gem§& Fig. 2 unterschei- 
det sk:h von jenem gema& Fig. 1 darin. da& die Nei- 
gung aller BIdcke 4', 9' in samtlichen Blockreihen 1', 
Z gegenuber der Querrichtung In gleichem Sinn er- 35 
folgt wobei die Querrillen 5', 10' von Laufflachenrand 
zu Laufflachenrand einen kontinuierlichen Verlauf 
aufwelsen und schwach S-fdrmig gestalteten Kurven 
folgen. Mit strichpunktierten Linien Ist wiederum ein 
Profilstrerfen P' eingezelchnet Auf eine weitere ge- 40 
sondertB Beschreibung der Fig. 2 und dem Eintragen 
von zusatzlichen Bezugsziffern in dieser Zetehnungs- 
f igur wurde verztehtet 

Die Erf indung ist auf die dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiele nk^ht eingeschrankt So ist es insbe- 45 
sondere PDoglrch. mehr als zwei mittlere Blockreihen 
vorzusehen. Die breiten Umfangsnuten k5nnen fer- 
ner als in Umfiangsrichtung gerade verlaufende Nuten 
ausgestaltet werden. Auf die schmalen Unrtfangsrfllen 
k&nnte verzichtet werden, ebenso auf die Sacknuten so 
in den mittleren Blockreihen. 
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1. Fahrzeugr ifen in Radialbauart mit in m Lauf- 
flachenprof il mit iner Anzahl von in Umfangs- 
richtungv riaufenden Blockreihen, wob izumin- 



dest zwei mittlere Blockreihen und zwei Schulter- 
bl ckr ih n V rgesehen sind, di jeweils durch 
Umfangsnuten V n inand rg trenntsindunddie 
durch Querrill n von inand r getrennte Einzel- 
bldcke aufweisen, die mit im wesentlichen U-fdr- 
migen Einschnitten versehen sind, die den Ra- 
chenschwerpunkt der BIdcke unDschlte&en und 
deren fireie Schenkelenden zu den Umfangsnu- 
ten zu gerichtet sind, wobei in den inner halb einer 
Blockreihe aufeinanderfblgenden BIdcken die 
freien Schenkelenden jeweils abwechseind ori- 
entiert sind, dadurch gekennzeichnet, da& die U- 
fdrmlgen Einschnitte als Feineinschnitte (6, 11) 
miteiner Breite von maxinnal 1 mm, Insbesondere 
einer Breite von 0,4 bis 0,8 mm, ausgeblldet sind, 
wobei nur die in den mittleren Blockreihen (2, 2*) 
vorgesehenen Feineinschnitte (6) mit ihren fireien 
Schenkelenden in Umfangsnuten (3) einmunden. 
und wobei in den Schulterblockreihen (1.1*), in je- 
nen BIdcken (9, 9') wo die freien Schenkel der U- 
fdrmigen Feineinschnitte (11) in Richtung zu den 
Laufflachenrand bereichen weisen, zwischen 
diesen Schenketn jeweQs eine Entwasserungs- 
nut (12) vorgesehen ist. die jeweils uber die Bo- 
denaufstandsflache hinaus verlauft 

2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da& die BIdcke (4, 9) samtlicher 
Blockreihen (1, 2), uber die Laufflachenbreite be- 
trachtet, derart angeordnet sind, da& sie Profik 
streifen (P) bilden, In wetchen die U-lormigen 
Feineinschnitte (6, 11) jeweQs in gleteher Rich- 
tung orientiert sind, wobei diese Orientierung, 
uber die Reifenumfangsrichtung betrachtet von 
Prof ilstreifen zu Profilstrerfen abwechselt. 

3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 Oder Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet, da& die BIdcke (9) 
der Schulterblockreihen (1), relativ zur Querrich- 
tung, gegensinnig zu den BIdcken (4) der mittle- 
ren Blockreihen (2) geneigt sind. 

4. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 Oder Anspruch 
2. dadurch gekennzeichnet, da& die die BIdcke 
(4', 9*) voneinander trennenden Querrillen (5', 
1 0*) einen zumindest im wesentlichen kontinuier- 
lichen Verlauf aufweisen und schwach S-fdrmig 
gestalteten Kurven folgen. 

5. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzetohnet, dafi zumindest die 
zwischen jeder Schulterblockreihe (1, V) und der 
benachbarten mittleren Blockreihe (2, 2*) ausge- 
bOd te Umfangsnut (3) sich, in Umfangsrichtung 
b trachtet, aus Nutabschnitten zusammens tzt, 
die abwechs Ind seitlich d rart v rsetzt sind, 
daft jed rzw ite Nutabschnitt Identlsch gestalt t 
ist 
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6. Fahrzeugreif n nach Anspruch 5, dadurch g&- 
kennz ichn t, dad die Nutabschnrtt der Um- 
fangsnuten unterschiedlich Nutquerschnitt 
aufw isen, wobeijeweBs ine Nutseitenwand i- 

nen gro&eren Neigungswinkel gegenuber der 5 
Normalen auf die Profiloberflache aufweist als 
die gegenuberliegende Nutseitenwand. 

7. Fahrzeugrerfen nach Ansprucli 6, dadurch ge- 
kennzeichnet da& die radial weiter auE^n verlau- io 
fenden Nutabschnitte radial aullen mit jener Nut- 
seitenwand versehen sind, die den groBeren Nei- 
gungswinkel aufweist 

8. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis is 
7, dadurch gekennzeichnet, da(^ die die Einzel- 
bldcke (9. 9*) der Schulterblockreihen (1,1') von- 
einander trennenden Querrillen (10. 10') radial 
nach au&en zu breiter werden. 
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9. Fahrzeugreifen nach einem der Anspruche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, da& die die Einzel- 
bldcke (4, 4') in den mittleren Blockreihen (2, 2') 
voneinander trennenden Querrillen (5. 5') an ih- 

ren radial weiter au&en liegenden Bereichen etwa 25 
trompentenformig erweitert sind. 
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Fig. 2 
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